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Computable General Equilibrium Analyse
Verfugbare Datenbasis

Art der Ergebnisse
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Ziele

Wirkung von Umweltpolitik

— auf Wirtschaftsaktivitaten

— auf Verteilung (nach Einkommensgruppen)
— auf Beschéftigung

— auf Umweltzustand

Gestaltung “proaktiver” Umweltpolitik

Abschétzung der Richtung und
GrofRenordnung der Wirkung
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Input-Output-Analyse

Modell

Vereinfachende Annahmen => Modell mathematisch
[6sbar

(1) Datenbasis
Input-Output Transaktions-Tabelle
- Vorleistungen
- Primér-Inputs
Ableitung von VGR-Grol3en (BIP, ...)
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Input-Output-Analyse

(2) Modellierung
Xij = aX|

X=AX+Y
X=(1-A)1Y
X=LY

Beispiele der Anwendung
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Input-Output-Analyse

(3) Erweiterung Umweltanalyse

Xi=aX B =wX
Direkter und indirekter Umweltverbrauch

Beispiel CO,

Beispiele der Anwendung
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Input-Output-Analyse

(4) Kosten und Preise
Wert des sektoralen Outputs ist kostenbestimmt

Ableitung der Preise je Sektor

(Preise der Vorleistungen, Preise der
Primarfaktoren, der “neuen” Primarfaktoren)

Restriktive Annahmen:
konstante Input-Koeffizienten, keine Substitution
Beispiele der Anwendung
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Computable General Equilibrium

Modellierung

Methode “Angewandtes Allgemeines Gleichgewicht”
(Computable General Equlibrium)

- Gleichgewichtsannahme: Markte fur Giter, Faktoren

- Gleichungssystem
- Verhaltensannahmen (z.B. Profitmaximierung)
- Budgetrestriktionen
- Marktgleichgewichte
- Simulation: neue Preisstruktur (PKW-Road Pricing)
- Bei welchen Preisen herrscht neues Gleichgewicht?

- Zu welchen Mengen filhren die neuen endgultigen
Gleichgewichtspreise?
=> Richtung und GroélRenordnung der Wirkung
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Computable General Equilibrium

Modellierung

Erlaubt Substitution (Produktion, Konsum)
Algebraisch vielfach nicht [6sbar => numerische Losung
Relative Preise relevant

(“mit Geldmenge multiplizieren”)
Verhaltensannahmen (“Black Box Mensch”)

reprasentativer Haushalt

reprasentatives Unternehmen
Datenerfordernis erhéht

- aus anderen Studien

- Kalibrierung um Basis-Daten zu reproduzieren
Anwendungsbeispiele
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Beispiel Quantitative Modellierung
PKW-Road Pricing

e Ziele
» Grundstruktur Modellierung
» Datenbasis Okonomie

* Datenbasis Verkehr <>6konomische
Parameter Haushalte

» Art der Ergebnisse
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Beispiel PKW-Road Pricin
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Grundstruktur Modellierung
. sector 1
consumption
sector 34
Passenger transport
short distance long distance
public tr. car air
public tr. car
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Grundstruktur Modellierung

Je Einkommensgruppe consumption sector 1
sector 34

Passenger transport

N

short distance long distance
public tr. car air
public tr. car
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Datenbasis Okonomie

Social Accounting Matrix =

Input-Output-Tabelle plus Volkswirtschaftliche

Gesamtrechnung

Jahr 2000, 2005

[-O-Tabelle: dazwischen: Fortschreibungen
VGR: aktuelle Daten ST.AT

Daten BMF, Arbeitsmarktservice, ....
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Datenbasis Verkehr ©Okonomische
HH-Daten

(a) Mobilitat der 6sterreichischen Bevdlkerung
Mobilitatserhebung und —panel BMVIT 1995

(b) Mikrozensus

(c) Konsumerhebung
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Datenbasis Verkehr

(a) Mobilitat der dsterreichischen Bevolkerung
Mobilitatserhebung BMVIT 1995
25.000 Haushalte; 83.000 Wege
Gliederung: urban — peri-urban — landlich
Zeitpunkt des Weges (Anf/End)
nach Haushaltstyp gewichtet => Osterreichwerte

Kriterien: z.B. PKW-Besitz; HH-GrolRe (Pers);
Fahrzeugverfugbarkeit; Entfernung zum OV; Wege;
Wege/Tag; Familienstand; Beruf; Alter
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Datenbasis Verkehr

(a*) Mobilitat der dsterreichischen Bevdlkerung
Mobilitatspanel Fortschreibung 1995-2000
durchschnittlich 1.200 Haushalte befragt
Hochrechnung auf O nur teilweise

auch Einkommen erfragt — jedoch fragliche
Vollstandigkeit
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Datenbasis Verkehr

(b) Energiestatistik des Mikrozensus
MZ Erhebung Juni 2000  jahrliche PKW-km-Leistung
MZ Erhebung Juni 1999  Einkommensklassen

MZ: 22.000 HH (wechselt ¥4 jahrlich 1/8 der Stichprobe)

Aus Schnittmenge vermutlich etwa 8.000 Haushalte, fiir die
sowohl Einkommen(sklassen) als auch jahrliche PKW-km-
Leistung verfligbar ist

Sozialstatistische Kriterien dieser Einzeldatenséatze (Beruf, HH-
GroRe, etc.) mit Datensatzen Mobilitatserhebung
grundsatzlich verknupfbar
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Datenbasis Verkehr

(c) Konsumerhebung 1999/2000
(7.000 HH, repréasentativ, Nov 99 - Okt 00)
Ausgaben der Haushalte fur Mobilitat
Treibstoffe, PKW-Reparatur, Bus, Bahn,
Flugzeug, Taxi, ...
Ausstattung mit PKW, Netzkarte, Rad, ...

Einkommensdaten wesentlich besser als
Mikrozensus (mehr Einkommensarten,
umfassendere Antworten)
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Resume Datenbasis Verkehr HH
& 0Okonomische Daten HH

(a) Mobilitat der 6sterreichischen Bevoélkerung
Mobilitatserhebung und —panel BMVIT 1995

(b) Mikrozensus

(c) Konsumerhebung
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Quantitative Ermittlung

Wirkung auf BIP

Wirkung auf “wohlfahrtsbereinigtes” BIP
Wirkung auf Beschaftigung
Verteilungswirkung (6konomische Fairness)
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Art der Ergebnisse

BIP  direkt aus Modell
Wohlstandsbereinigtes BIP

erganzt um Unfallfolgekosten; Gesundheitsschaden;
Bewertung Umweltveréanderung

(“Wirkungsbereiche” PKW-Road Pricing)
Beschaftigung

Arbeitsmarkt nicht geraumt, klassische
Arbeitslosigkeit  (Grdlenordnungen relevant? E-V!)

Wirkung auf verschiedene Einkommensklassen
Wirkung der Ausgaben Infrastruktur (Erhebung RP)
und Verwendung Einnahmen (OV-Ausbau; ...)
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Wirkungsweisen

Konsumaufwendungen fur Verkehr steigen/verschieben
sich/sinken — je nach mobilitaitshomogene Gruppe
bzw. Einkommensklasse

= Folgewirkungen andere Produktionsstruktur

=Andere Arbeitsnachfrage, Export/Import-Beziehungen,
Steuereinnahmen/Staatsausgaben, Wirtschaftswachstum

Wirtschaftssektoren mit mehr PKW-Fahr-Leistungen in
der Produktion: relative Glterverteuerung =>
Substitution hin zu anderen Glitern plus
Einkommenseffekt

= Folgewirkungen
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Wirkungsweisen

Verlagerungen zwischen Verkehrstragern
=> andere Produktionsstruktur des Verkehrssektors

=> Folgewirkungen

Verschiebungen in den o6ffentlichen Investitionen
=> Folgewirkungen

Veranderung Verkehrsleistung und modal split — Gber
Emissionsfaktoren an Umweltveranderung
Unfallfaktoren an Unfallfolgekosten
Raumbedarf an rAumlichen Druck
geknipft
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