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Vorwort

Die Heftigkeit, mit der in der Volkskunde «technisch vermittelte Gii-
ter von der Betrachtung» ausgeschlossen wurden!, hat seit Hermann
Bausingers Feststellung im Jahr 1961 deutlich nachgelassen. Aber:
selbst wenn sich das Fach von der Rettungsarbeit vor der Moderne?
weitgehend verabschiedet hat, so vermittelt es auch auf dem Weg ins
21. Jahrhundert Technik doch eher als Detail der Kultur, als Ding und
nicht als Phanomen?.

Der vorliegende Band vereinigt dagegen eine Reihe von Beitrdagen
zu den Bereichen Technik und Alltag, in denen jlingere, kulturwis-
senschaftlich arbeitende FachvertreterInnen nicht nur bislang kaum
erarbeitete Themenfelder, sondern auch methodisch vielversprechen-
de Ansitze zur Diskussion stellen. Alle Arbeiten verbindet ein «weiter»
Technikbegriff, wie er im einleitenden Beitrag «Technik — Kultur -
Alltag» vor dem Hintergrund der Entwicklung einer volkskundlich-
kulturwissenschaftlichen Herangehensweise an Fragen der Technik
ausgefiihrt wird. Soziale Kommunikation und praktische Alltagserfah-
rung stehen nicht als antagonistische Werte zu Technik und ihrer
scheinbaren Finalitit, vielmehr geraten in einer aktuellen kulturwissen-
schaftlichen Sichtweise etwa soziale, lebensgeschichtliche, geschlechts-
spezifische oder erfahrungsweltliche Umstinde der Nutzung von
Materialien oder Utensilien, von technischen Hilfsmitteln oder Arbeits-
gerdten, von Verkehrsmitteln und -innenrdumen wie Flugzeugen,
Tram-, U- und S-Bahnen, Bussen, Autos oder Aufziigen in den Blick.
Im gleichen Sinne sind die Nutzungszusammenhinge weiterer For-
men der technischen Infrastruktur zu betrachten, so zum Beispiel

1 Hermann Bausinger: Volkskultur in der technischen Welt. Stuttgart 1961, S. 39.

2 Vgl Siegfried Becker: Zur Notwendigkeit der musealen Prisentation von Indu-
striekultur. Bemerkungen aus volkskundlicher Sicht. In: Zeitschrift des Vereins fiir
hessische Geschichte und Landeskunde 96 (1991), S. 265-273, hier S. 267.

3 Vgl hierzu z.B. das Gesamtregister der Zeitschrift fiir Volkskunde oder die in den
dgv-Nachrichten publizierten Listen der Abschlussarbeiten an den deutschspra-
chigen Volkskunde-Instituten.
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Leitsysteme oder «Netze» zu freundlichen oder feindlichen Zwecken,
die etwa der Stromversorgung, der zwischenmenschlichen Kommu-
nikation, aber auch der Uberwachung oder Zerstérung dienen kénnen.
Einem solchen hohen Anspruch an differenzierte und umfassende
Betrachtung gerecht werden zu kdnnen, ist nicht die Ambition der vor-
liegenden Publikation. Mit ihr geht es vielmehr darum, ein Spektrum
an Themen und Zugangsweisen zur Technik-Kultur zu eréffnen, da-
bei bereits gesponnene Fiden aufzugreifen und weiterzuentwickeln,
aber auch neue Sichtweisen zur Diskussion zu stellen. Dass viele
wichtige Aspekte des Themas — unter anderem die ausdriickliche Be-
handlung von Werten und Konflikten, die an den Umgang mit Tech-
nik gekniipft sind - hier nicht zur Sprache kommen konnten, liegt auf
der Hand. Gerade deshalb hoffen wir aber, mit unserem Band Anre-
gungungen zur weiteren Aufarbeitung vermitteln zu kénnen.

Orte — Bewegungen — Kommunikation

Orte, Bewegungen und Kommunikation sind zentrale Ausserungsfel-
der der modernen Technikkultur. Sie beschreiben zugleich wesentliche
Handlungsfunktionen und ihre Lokalisierung. Die Uberschneidungen
in diesen Bereichen sind alltaglich und den Dingen innewohnend.

So ist das Automobil, mit dem sich Uta Rosenfeld auseinandersetzt,
sowohl Fortbewegungsmittel als auch Ort, das in beidem Kommuni-
kation ermdglicht. Es ist ebenso ein Ort der Entspannung, der indivi-
duellen Entfaltung und des Alleinseinkdnnens (zum nachdenken, zu
klarenden Selbstgesprédchen, zum fluchen oder zum lauten, nach Her-
zenslust beliebig falschen singen...) wie es als Fahrzeug Mittel zum
Zweck der Fortbewegung und anstrengende Notwendigkeit der All-
tagsbewaltigung im praktischen Sinne ist. Der in Chicago lehrende
Psychologe Mihaly Csikszentmihaly erklart das Gefahrt sogar zum
Ort des Gliicks, in dem «psychisches Fliessen» moglich wird*.

Im Gegensatz zum Auto, das als individuelles Transportmittel
eine geschiitzte «Privatsphdre» bietet, stellt der 6ffentliche Verkehr

4 Vgl «Autofahren kann sehr glicklich machen». In: Die Weltwoche Nr. 50, 14.
Dezember 1995, S. 35.
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vollig andere Anforderungen. Er verhindert nicht nur weitgehend,
sich im (Transport-)Raum personlich einzurichten, sondern verfiigt
iiber ein eingespieltes und verfestigtes Regelwerk, iiber Benimm-Co-
des, die sowohl die verbale und nonverbale Interaktion regeln (das
heisst meist minimieren) als auch individuelle Spielraume und For-
men des Verhaltens limitieren. Solche Vorgaben, deren bewusste Uber-
tretung auch Moglichkeiten zur Selbstinszenierung (zum Beispiel von
Jugendlichen) bietet, lassen sich ebenso als Aufforderungen zur Spur-
losigkeit und — auch mit Blick auf das Verhalten — zur Unauffilligkeit
lesen, wie sie die eminente Rolle der Technik fiir die Ausgestaltung
von Lebensformen und -gefiihlen illustrieren.

Ein pragnantes und auch extremes Beispiel hierfiir bildet der Fahr-
stuhl, mit dem sich Sabine Oth beschiftigt: Aus der Dingperspektive
erscheint er als fast paradigmatisches technisches Objekt, als niichter-
nes vertikales Verkehrsmittel, als Maschine zum effizienten raum- und
zeitminimierten senkrechten Personen- und Warentransport. Wie mit
kaum einem anderen Verkehrsmittel, ja iberhaupt durch die Technik
gepragten Raum, verbinden sich mit dem Fahrstuhl indessen auch
Angste und Gefiihle. Die erzwungene Nihe zu fremden Menschen,
das Eingeschlossen-Sein in einem «toten» Raum, ein Gefiihl auch, der
Technik ausgeliefert zu sein, haben wesentlich dazu beigetragen, Ver-
halten und Kommunikation einzuschrinken. So, wie der Korper die
Bewegung des Fahrstuhls — von den kurzen Momenten des Beschleu-
nigens und Abbremsens abgesehen - kaum wahrnimmt, wirkt die
ganze Fahrt unzuganglich und kiinstlich. Sie erscheint als Unterbre-
chung, gerinnt zum Stillstand, zum blossen Dazwischen.

Zusammenhinge und Wechselwirkungen zwischen technischem
und sozialem Raum stellt auch Johanna Rolshoven in ihrem Beitrag zur
Basler «Trambevolkerung» in den Vordergrund. Strassenbahnen ha-
ben derzeit wieder Konjunktur. Dank einer Mischung aus nostalgi-
scher Riickbesinnung auf ein vertrautes Verkehrsmittel — dem die
Baslerinnen und Basler im tibrigen nie ihre Liebe entzogen hatten —,
okologischer Raison und dem Wiederaufleben eines Fortschrittsglau-
bens, der deutlich an jenen des 19. Jahrhunderts erinnert, erobern sie
sich stiddtische Raume zuriick. Obgleich von ihrer primaren Funktion
und auch vom Namen her «dffentliches Verkehrsmittel», stellt die
Strassenbahn, blickt man in ihr Inneres, in eigen-artiger Weise einen
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rollenden Raum fiir halb privates, halb 6ffentliches Verhalten dar.
Technische Rahmenbedingungen, institutionelle Codes und Regeln be-
einflussen zwar auch hier nachhaltig Tun und Befinden, aber die regen
Diskussionen iiber Anstand und Benehmen weisen ebenso deutlich auf
die intime Seite des Tramlebens hin. Diese fliessende und labile Grenze
dussert sich besonders nachhaltig in der Tramkommunikation: Verbal
wienonverbal werden Distanz und Nahe aufgebaut, aufrechterhalten,
aber auch immer wieder unterlaufen. Ausgewahlte anthropologische
Aspekte sind mittlerweile bereits in die verkehrspolitische Argumen-
tation eingegangen. Bewusst wird dort das Erlebnishafte herausge-
strichen und als Argument gegen den Individualverkehr eingesetzt.

Erlebnis und Abenteuer standen am Anfang der Geschichte der zi-
vilen Luftfahrt. Aus einer historisch ausgerichteten Perspektive zeich-
net Burkhard Fuhs denlangen Weg des Flugzeugs zu einem alltiglichen
Verkehrsmittel auf. Dem Blick auf den Menschheitstraum von der
Eroberung des Luftraums, der oft genug verklirt auf tollkithnen Man-
nern und Motoren ruht(e), stellt er denjenigen auf die Passagiere und
den Fahrgastraum, aber auch auf den «Bodenkontakt» der Fliegerei
entgegen. Es gelingt so, das Ineinanderwirken von technischen Rah-
menbedingungen und Entwicklungen und zeitgendssischen Vorstel-
lungen vom angenehmen Reisen im «technischen Raum» Flugzeug zu
greifen und darzustellen.

Einen anderen Blickwinkel nimmt Sibylle Obrecht in ihrem Beitrag
zur Autobahnraststitte ein. Als Ort am Rande des Verkehrsflusses
verdankt diese ihre Existenz recht eigentlich der Bewegung und ver-
leitet dazu, darin einen «Nicht-Ort», einen vorab zweckbestimmten
Transitraum, der eine «solitdre Vertraglichkeit»® schafft, zu sehen. In
kritischer methodischer und inhaltlicher Auseinandersetzung mit
Marc Augés Uberlegungen zu Orten und Nicht-Orten, oft missverstan-
den als absolute Grossen statt als «fliechende Pole»é eines Spannungs-
feldes, ndhert sich der Beitrag der Raststitte als Insel im Verkehrsfluss,
die sich als vielfaltig und ambivalent besetzter Raum erweist: als Kul-
turraum und Biihne, als Wirtschafts- und Erholungszone, als Ort von

5 Marc Augé: Orte und Nicht-Orte. Voriiberlegungen zu einer Ethnologie der
Einsamkeit. Frankfurt a.M./New York 1994 [1992], S. 111.

6 Ebd.,S.9%4.
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Beheimatungswiinschen ebenso wie von Zuschreibungen von Gefahr
und Unmoral. Mag auch das Fliichtige und Technische, das Tempo-
rdre von grosser Bedeutung sein — der Mikrokosmos «Raststétte» lasst
sich damit weder aufrechnen noch angemessen beschreiben.

Die Uberlegungen zu Auto, Fahrstuhl, Flugzeug, Strassenbahn
und Autobahnraststitte verbindet, bei aller Unterschiedlichkeit, ihr
Ansatzpunkt beim Umgang des Menschen mit Orten und Raumen
der Bewegung. Demgegeniiber riickt Simone Worner in ihrem Beitrag
mit dem Asphalt ganz das Stoffliche und seine Be-Deutungen in den
Vordergrund. Nicht nur als Baustoff, sondern auch als Diskursele-
ment der Literatur wie der Rede {iber die Grossstadt ist Asphalt von
besonderer Bedeutung: Er steht als Sinn-Bild und Metapher fiir Mo-
dernisierung und modernes Leben, als Symbol der Grossstadt ebenso
wie als Inbegriff der Kritik an Stadt, Fortschritt und Modernitit. As-
phalt bildet demnach gleichzeitig Stoff fiir die grosse Stadt wie fiir die
Grossstadt-Menschen; er ist — beipielsweise — Grundlage fiir den stad-
tischen Verkehr ebenso wie fiir Menschenansammlungen, er erdffnet
stadtische Handlungsfelder ebenso wie sich seine sinnliche Prasenz
auf grossstadtische Wahrnehmung und Fortbewegung auswirkt. Den-
noch hat Asphalt als grossstadtisches Schibboleth heute weitgehend
ausgedient und andere, weniger sinnlich erfahrbare Netze der Strom-
und Datentibertragung sind an seine Stelle getreten.

Mit dem elektrischen Licht und der Telephonie sind in diesem
Band zwei ausgewdhlte Beispiele dafiir mitberiicksichtigt. In seinem
Beitrag zur Friihzeit der Ausbreitung der elektrischen Beleuchtung in
Stadt und Region Luzern gelingt es Kurt Stadelmann, dank einer diffe-
renzierten Betrachtung der Diffusion dieses zentralen und vor allem
weithin sichtbaren technischen «Leitfossils» Korrekturen an géngigen
Topoi iiber den Weg technischer Neuerungen vorzunehmen. So be-
darf etwa das weithin verbreitete Bild von der Stadt als Zentrum und
Katalysator des Fortschritts der Einschrankung, zeigt sich doch im
Falle der Ausbreitung des elektrischen Lichtes in der Schweiz ein wech-
selwirkendes Ineinandergreifen stddtischer und landlicher Gegeben-
heiten. Dariiber hinaus ist auch der Prestigecharakter, der technischen
Errungenschaften gerne zugeschrieben und in Verbreitungsmodellen
prominent beriicksichtigt wird, zu relativieren: gerade der «prakti-
sche» Aspekt der kiinstlichen Beleuchtung hat, trotz anfanglich hoher
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Kosten, wesentlich zu ihrer ungeteilten und allseitigen Aufnahme bei-
getragen.

Das Telephonieren als kulturbedingte und als kulturbedingende
Technik steht im Zentrum des Beitrags von Thomas Hengartner. Mit
einer Fiille von Beispielen zeichnet er den rasanten Prozess der Ver-
alltaglichung des Telephons: vom sensationellen Novum noch in der
ersten Halfte des Jahrhunderts zum heute selbstverstiandlichen Kom-
munikationsmittel. Diese keineswegs geradlinige Entwicklung nahm
ihren Ausgang in der Stadt und zu geschéftlichen Zwecken. Bis das
Telephonieren allerorten zum fraglosen privaten Alltagsmedium wer-
den sollte, bedurfte es einer regelrechten Erziehung zum (richtigen!)
Telephongebrauch, etwa durch speziellen Unterricht fiir Schulklassen.
Der allméhliche Anschluss der Bevélkerung an das Telephonnetz be-
inhaltete nicht nur einen gleichzeitigen Anschluss an den modernen
Alltag. Die Erreichbarkeit des einzelnen, das Telephon als Kontrollin-
stanz bedeuten auch Eingriffe in die sozialweltlichen Konstellationen.
Die Implikationen seiner Karriere als halboffentliches Kommunika-
tionsinstrument etwa stehen uns heute angesichts stadtischer <Han-
dypraxis> deutlich vor Augen und Ohren.

Im Gegensatz zu der durch die Stimme reprisentierten <altmodi-
schen> Gegenwirtigkeit der Gespachpartner/innen am Telephon steht
die stummen Prisenz des Gegeniiber in der e-mail-Kommunikation.
Der Computer ist weit mehr als nur Medium und technisches Hilfs-
mittel, das mit der Virtualitit von Orten und Bewegungen aufwarten
kann, sondern er ist fiir die davor sitzenden «Anwender/innen» auch
ein einsamer Ort. In ihrem Aufsatz zur virtuellen Welt der Computer-
spiele setzen sich denn auch Marius Risi, Andri Sommerau, Daniel Sut-
ter und Beatrice Tobler mit der Versunkenheit des Individuums vor
dem PC - «kdrperlich abwesend und seelenlos zugegen»’ auseinan-
der, das heisst auch mit einem Aspekt, der in einem spannenden und
untersuchenswerten Widerspruch zu den Kommunikationsméglich-
keiten und -hilfen steht, die dieser Apparat gewihrleistet. Am Bei-

7 «In der Telekratie implodiert die Mobilitit, indem sie die alle Tage mobilisierten
Menschen zu unheilbaren Zuschauern macht, die iiberall sind und zugleich
nirgendwo, korperlich abwesend und seelenlos zugegen.» Vgl. Karl-Markus Gauss:
Koérperlich abwesend und seelenlos zugegen. In: Die Wochenzeitung Nr. 13, 28.
Mérz 1997, 5. 19.
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spiel ausgewihlter Abenteuer-Computerspiele untersuchen sie die
Beziehung zwischen Techik und Subjekt im Zeitalter der Virtuellen
Realitét. Einen ersten Bausteine dazu bildet zunachst die Auseinan-
dersetzung mit dem Aufbau von und Umgang mit virtuellen, das
heisst sichtbaren aber immateriellen gedanklichen Welten. Nach einer
Diskussion der im postmodernen Diskurs etablierten Problematik des
Verschwindens des Korpers widmet sich die Darstellung schliesslich
dem Phanomen «Cyborg», jenem hybriden Mischwesen von Mensch
und Maschine, Technischem und Organischem, das gerade in seiner
spielerischen Variante besonders dazu herausfordert, es als Trager und
Ausdruck aktueller Kérper- wie Fortschrittsbilder zu befragen.

Sowohl fachspezifischen als auch interdisziplindren techniktheore-
tischen Ansitzen, die sich mit in diesem Band behandelten und etlichen
weiteren technischen Artefakten auseinandersetzen, ist eines gemein-
sam: das Fehlen der geschlechtsspezifischen Betrachtung und Konzep-
tualisierung. Nicht nur die kritische Analyse der nach Geschlecht un-
terschiedlichen Nutzungs- und Zuschreibungszusammenhinge im
Umgang mit Technik erscheinen hier véllig ausgeblendet — wie Jutta
Buchner in ihrem grundlegenden Beitrag zum Auftakt dieses Bandes
feststellt - sondern es fehlt dem Gros der Publikationen auch die Re-
zeption der vorhandenen wichtigen feministischen Techniktheorien,
deren unberechtigte Marginalisierung hierdurch gestiitzt wird. Buch-
ners mit historischer Tiefe belegten Befunde offenbaren den grund-
legenden Widerspruch, der sich aus der gegenwértigen diskursiven
Geschlechtslosigkeit der Technikauffassungen und -diskussionen auf
der einen Seite ergibt und der normativ geschlechtsspezifisch geprig-
ten alltaglichen Praxis. Hier <hat> Technik ein Geschlecht — ein Ge-
schlecht, das im historischen Prozess machtige symbolische Valenzen
erfahren hat, wie etwa Burkhard Fuhs in seinem Beitrag zur zivilen
Luftfahrt am Beispiel der <Evolutionskette> von Mann-Technik-
Kultur, untermalt von Fortschrittseuphorie und -symbolik iiberzeu-
gend aufgezeigt hat.

Es gehort zu den festen Publikationsritualen, Vorworte mit einem
Dank abzuschliessen. In diesem Fall geht er ausschliesslich und
nachdriicklich an die Autorinnen und Autoren dieses Bandes. Sie ha-
ben sich auf unser zeitaufwendiges Ansinnen eingelassen, einen
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«betreuten» Sammelband herauszugeben und damit erhebliche Mehr-

arbeit, Nachfragen und kritische Redaktion der Texte in Kauf genom-
men.

Hamburg/Colombier, im April 1998 Thomas Hengartner
Johanna Rolshoven
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